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Аннотация. Анализируются проблемы современного ледокольного флота России и пути их разрешения, основные на-
учно-технические требования к ледоколам, обеспечивающим круглогодичное функционирование Северного морского 
пути; доказываются технологические преимущества инновационного атомного ледокола-тримарана; а также опреде-
лены перспективы развития проекта. Разработка научных основ новой парадигмы Северного морского пути (СМП) – это 
переход от узкой логики «транзита» к комплексной логистической модели и превращению СМП из просто транспортного 
коридора в мощный драйвер устойчивого развития экономики российских арктических регионов. В качестве решения 
важнейших задач, обозначенных в Стратегии развития Арктической зоны Российской Федерации на период до 2035 года 
[1], предлагается использование на СМП инновационного атомного ледокола-тримарана, который способен обеспе-
чить технологический суверенитет и национальную безопасность в Арктике.
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Abstract. This article analyzes the problems of the modern Russian icebreaker fleet and ways to solve them; the main scientific 
and technical requirements for icebreakers ensuring year-round operation of the Northern Sea Route; the technological ad-
vantages of the innovative nuclear icebreaker-trimaran are demonstrated; and the development prospects of the project are 
also identified. The development of the scientific foundations of the new paradigm of the Northern Sea Route (NSR) is a transi-
tion from the narrow logic of “transit” to the comprehensive model of “transit + development”. This model is aimed at transform-
ing the NSR from a simple transport corridor into a powerful driver of sustainable economic development of the Russian Arctic 
regions. Using on the NSR an innovative nuclear icebreaker-trimaran which is capable of ensuring technological sovereignty 
and national security in the Arctic present a solution to the most important tasks outlined in the Strategy for the Development 
of the Arctic Zone of the Russian Federation through 2035 [1] is proposed.
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Транспортировка в условиях Арктики – на-
стоящее искусство маневрирования во льдах, а 
не просто прохождение огромных расстояний, 
где каждый рейс выливается в проведение уни-
кальной операции. Атомные ледоколы играют 
ключевую роль в  обеспечении круглогодичной 
навигации по Северному морскому пути, вы-
ступая гарантом доставки грузов и ресурсов и 
обеспечивая значительную экономию денеж-
ных средств по сравнению с другими маршру-
тами.

В новой парадигме развития СМП в  ка-
честве необходимой предпосылки исследо-
вания содержится критика старой парадиг-
мы, суть которой  – формула «транзит как са-
моцель», где СМП рассматривается исклю-
чительно как международный транзитный 
маршрут, конкурирующий с Суэцким каналом 
по времени и стоимости доставки. При этом  
в качестве основных критериев рассматрива-
лись экономическая неустойчивость, обуслов-
ленная тем, что конкуренция по цене с  Суэ-
цем крайне затруднена из-за высоких тарифов 
на ледокольное сопровождение, сезонности и 
неразвитости инфраструктуры. Играет роль 
внешнеполитическая зависимость, обуслов-
ленная тем, что объемы транзита сильно за-
висят от международной конъюнктуры и санк-
ций, что делает модель уязвимой. Следует учи-
тывать и «эффект «трубы», в  соответствии 
с  которым выгоды от транзита (валютная вы-
ручка судоходных компаний) слабо транслиру-
ются в развитие прилегающих территорий.

Рассмотрим основные взаимосвязанные кон-
цепции, на которых базируется новая модель.

1. Теория полюсов роста (Франсуа Пер-
ру) и концепция опорных зон. Данная кон-
цепция предполагает развитие арктических 
территорий не равномерно, а через создание 
«полюсов роста»  – ключевых точек (предпри-
ятий, отраслей), которые стимулируют раз-
витие смежных отраслей и прилегающих тер-

Россия является единственной страной в ми-
ре, которая обладает современным ледоколь-
ным атомным флотом. И это технологическое 
лидерство позволяет решать любые задачи, свя-
занные с географическими, экономическими и 
технологическими моментами. Протяженность 
СМП вдоль берегов российской Арктики опре-
деляет его критическую важность в  обеспече-
нии логистики для транспортировки ресурсов 
из северных регионов. Данный маршрут, поч-
ти круглогодично покрытый слоем льда, делает 
практически невозможной проводку судов без 
ледокольной поддержки.

СССР традиционно обладал серьезными на-
работками в  ядерной энергетике и судострое-
нии, что позволило построить первые атомные 
ледоколы, ставшие символом превосходства со-
ветской промышленности, еще в конце 1950-х гг.  
Советские планы освоения Арктики при нали-
чии мощных ледоколов позволили осуществить 
значительный прорыв в разведке и добыче неф-
ти и газа, рыболовстве. А поддержка и проведе-
ние военных операций сильно укрепили пози-
ции Советского Союза в Арктике.

СМП является кратчайшим путем доставки 
ресурсов на мировые рынки, что, несомненно, 
обусловливает экономическую целесообраз-
ность и выгоду при применении атомных ле-
доколов для России с ее огромными запасами 
полезных ископаемых. Обеспечение контроля 
за Северным Ледовитым океаном диктует не-
обходимость наличия сильного флота, способ-
ного сопровождать корабли, обеспечивать на-
вигацию и защищать интересы государства 
в Арктике.

По данным на весну 2025 г., российский ар-
ктический флот насчитывал 42 ледокола, вклю-
чая восемь атомных и тридцать четыре дизель-
электрических. Поддержание этого флота стра-
тегически важно для охраны интересов в  Ар-
ктике, контроля над СМП и доступа к природ-
ным ресурсам.
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риторий за счет эффектов мультипликации 
[2]. Согласно данной концепции, СМП ста-
новится «осевой линией развития», вдоль ко-
торой формируются «опорные зоны»  – про-
мышленно-логистические кластеры, которые 
представляют собой основные полюса роста. 
В качестве таковых выступают, например, 
Мурманск – горнорудный и нефтегазовый хаб, 
Архангельск – лесопромышленный и судостро-
ительный кластер, Ямал (Сабетта)  – газовый 
кластер, Норильск  – металлургический кла-
стер, порты Тикси и Певек – логистические ха-
бы для снабжения и развития Восточной Аркти-
ки.

2. Эндогенный рост и создание добавленной 
стоимости (внутреннего валового продукта). 
Это ключевой модуль новой парадигмы, цель 
которого рост ВВП. Теории эндогенного роста 
(Пол Ромер, Роберт Лукас) подчеркивают, что 
он создается внутри системы за счет инвести-
ций в человеческий капитал, знания и иннова-
ции [3]. При этом важнейшими факторами раз-
вития СМП являются:

– глубокая переработка сырья: вместо экс-
порта сырой нефти, газа, руды и леса создание 
мощностей по их переработке непосредственно 
в Арктике (производство СПГ, металлов с высо-
кой долей добавленной стоимости, целлюлозы и 
т. д.). Это резко увеличивает вклад арктических 
регионов в ВВП России;

– развитие смежных отраслей  – создание 
сервисной и производственной базы для обслу-
живания СМП: судостроение и судоремонт (в 
том числе ледоколов), производство оборудова-
ния для Арктики, IT-решения для логистики и 
навигации;

– стимулирование инноваций, разработка и 
внедрение арктических технологий – новых ма-
териалов, энергоустановок (в том числе плаву-
чих АЭС), систем связи и мониторинга. Это соз-
дает компетенции, экспортируемые за пределы 
Арктики.

3. Устойчивое развитие и теория управле-
ния общими благами. Согласно данной теории, 
развитие Арктики должно быть триединым: 
экономически эффективным, социально спра-
ведливым и экологически безопасным. Приме-
нительно к  СМП необходимо учитывать так-
же социальный аспект, включающий развитие 
территорий, улучшение качества жизни для по-
стоянного населения; строительство современ-
ного жилья, развитие здравоохранения и обра-
зования, обеспечение стабильной связью. Без 
этого невозможен приток квалифицированных 
кадров. Важен и экологический аспект, учиты-
вая то, что СМП проходит через хрупкие эко-

системы, а это предполагает внедрение «зеле-
ных» стандартов, использование СПГ как то-
плива, систему управления отходами, монито-
ринг загрязнений.

4. Сетевая теория и логистика  – два вза-
имосвязанных направления, где сетевая тео-
рия предоставляет концептуальную основу для 
анализа и оптимизации логистических систем, 
а логистика фокусируется на практическом 
управлении потоками товаров и информации.

Северный морской путь – это не изолирован-
ная трасса, а узел в  глобальной транспортной 
сети. Его эффективность зависит от связности 
с внутренними транспортными системами Рос-
сии. Такой подход требует развития мульти-
модальных транспортно-логистических хабов 
в ключевых портах, что позволит осуществлять 
бесшовную перевалку грузов с морских судов на 
речные/железнодорожные и далее вглубь стра-
ны и обратно (принцип «Север – Юг»).

Ключевые научно-практические на-
правления для усиления модуля «транзит 
+ развитие».

1. Пространственное планирование и иден-
тификация точек роста: картографирование и 
экономическое обоснование создания опорных 
зон с  максимальным мультипликативным эф-
фектом.

2. Стимулирование обрабатывающих про-
изводств: создание особых экономических зон 
(ОЭЗ) и территорий опережающего развития 
(ТОР) в арктических портах с преференциями 
для предприятий глубокой переработки.

3. Инвестиции в человеческий капитал: раз-
витие арктической науки, образования (специ-
ализированные вузы и колледжи) и программ 
привлечения кадров («Арктический ипотечный 
кредит», «Земский доктор» для Арктики).

4. Государственно-частное партнерство 
(ГЧП): модель финансирования, где государство 
берет на себя создание дорогостоящей инфра-
структуры (порты, ледоколы, энергетика), а биз-
нес – создание производственных мощностей.

5. Цифровизация и данные: создание Единой 
арктической цифровой платформы (ЕАЦП), ак-
кумулирующей данные о ледовой обстановке, 
движении судов, логистике, что повысит эф-
фективность и безопасность всей системы.

Таким образом, научные основы новой пара-
дигмы СМП – это синтез теорий регионального 
развития, эндогенного роста, устойчивого раз-
вития и сетевого анализа. Смена парадигмы от 
«транзита» к «транзиту плюс развитие» означа-
ет, что СМП становится:

1) «каркасом» для пространственного разви-
тия российской Арктики;
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2) «катализатором» для создания внутрен-
него валового продукта через глубокую перера-
ботку сырья и развитие высокотехнологичных 
отраслей;

3) «фундаментом» для повышения качества 
жизни на арктических территориях и сохране-
ния экологического баланса.

Следовательно, успех Северного морского 
пути будет измеряться не только тоннами тран-
зитных грузов, но и вкладом в  ВВП России, 
уровнем развития арктических городов и устой-
чивостью всей арктической макросистемы.

Создание отечественного атомного ледоко-
ла-тримарана представляет собой комплекс-
ный ответ на технологические вызовы в Аркти-
ке, его способность круглогодично функциони-
ровать в тяжелых ледовых условиях, обеспечи-
вать контроль над Северным морским путем. 
Интеграция цифрового двойника и модулей 
военного назначения трансформирует его из 
транспортного средства в  многофункциональ-
ную платформу для защиты национальных ин-
тересов в регионе.

В рамках реализации соглашения между 
ИПРЭ РАН и ТПП  г. Кронштадта было орга-
низовано сетевое взаимодействие, в  котором 
приняли участие научные сотрудники и моло-
дежные команды из Санкт-Петербурга и Сева-
стополя [4; 5]. Тематическая направленность 
работы определяется большим интересом к из-
учению арктического пространства в условиях 
становления нового многополярного мира. Це-
леполагание проектной деятельности и предла-
гаемое решения обусловлены в первую очередь 
Стратегией развития военно-морского флота 
РФ на период до 2050 года, утвержденной Пре-
зидентом РФ 30.05.2025 [6].

Арктика представляет собой стратегически 
важный мегарегион. По словам помощника гла-
вы государства, председателя Морской колле-
гии РФ Н. Патрушева, «развивать мощный и 
современный флот невозможно без долгосроч-
ного видения сценариев развития обстановки 
в Мировом океане, эволюции вызовов и угроз и 
без определения целей и задач, стоящих перед 
российским ВМФ» [7]. Таким образом, одной 
из ключевых задач государственной политики 
нашей Родины является развитие военно-мор-
ского флота для формирования перспективно-
го облика ВМФ и постепенного восстановления 
позиции России как великой морской державы. 
При этом особое значение имеют долгосрочное 
перспективное освоение Арктики и развитие 
судов ледокольного класса.

Современные ледоколы  – это высокотех-
нологичные платформы, оснащенные атом-

ными энергоустановками, искусственным 
интеллектом для навигации и цифровыми 
двойниками, прогнозирующими ледовую об-
становку. Их наличие определяет, сможет ли 
Россия удержать контроль над ключевыми ар-
ктическими маршрутами или уступит их бо-
лее технологически оснащенным конкурен-
там. Например, без ледоколов нового поколе-
ния с  ледопроходимостью более трех метров 
невозможно обеспечить круглогодичную на-
вигацию по СМП, что ставит под угрозу амби-
циозные планы по перевозке 120 млн т грузов 
в год к 2035 г. [8].

Однако значение инновационных ледоколов 
выходит далеко за рамки логистики. В услови-
ях, когда США и Китай активно наращивают 
свое присутствие в Арктике, эти суда становят-
ся элементом «мягкой силы» и военно-стратеги-
ческого паритета. Они обеспечивают:

– защиту национальных интересов – сопро-
вождение военных кораблей и подлодок, раз-
вертывание систем слежения;

– научное лидерство  – проведение исследо-
ваний в центральной Арктике, где таяние льдов 
открывает новые возможности и угрозы;

– экологическую безопасность – оперативное 
реагирование на разливы нефти и другие ЧС 
в условиях экстремальных температур.

Сегодня, когда санкционное давление огра-
ничивает доступ к западным технологиям, соз-
дание собственных инновационных ледоколов 
(таких как проект 10510 «Лидер») – это вопрос 
не только экономики, но и национальной без-
опасности. Без них Россия рискует потерять 
контроль над Арктикой, превратившись из 
ключевого игрока в  пассивного наблюдателя. 
В. В. Путин на арктическом форуме в Мурман-
ске «Арктика  – территория диалога», отмечал: 
«…Россия, несмотря на внешние вызовы, сде-
лает все для укрепления глобального лидерства 
в Арктике» [9].

Таким образом, инновационные ледоколы – 
это не просто суда. Это стратегический актив, 
от которого зависит будущее России в Арктике: 
ее экономика, наука, обороноспособность и ста-
тус великой морской державы. Развитие долж-
но стать приоритетом государственной полити-
ки, объединяющим усилия промышленности, 
науки и армии.

Практическая значимость исследования за-
ключается в том, что предлагаемое технологи-
ческое решение отвечает таким долгосрочным 
перспективам, как освоение ресурсов, повыше-
ние конкурентоспособности трансарктического 
коридора, обеспечение безопасности и техноло-
гического лидерства страны (таблица).
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Вызовы и риски современного ледокольного 
флота РФ связаны в первую очередь с необхо-
димостью развития новых судов ледокольного 
класса для освоения ресурсов арктических тер-
риторий. По официальным данным, в Арктике 
сосредоточено 30% мировых запасов природ-
ного газа и огромные месторождения редко-
земельных металлов [10], но освоение требует 
уникальных ледокольных технологий. Напри-
мер, одним из ключевых месторождений явля-
ется Штокмановское (Гыданский полуостров). 
Это газовое месторождение одно из крупней-
ших в мире. Основную сложность при его раз-
работке представляет то, что оно расположено 
в  зоне открытого Баренцевого моря, где даже 
летом возможны дрейфующие льды и айсбер-
ги. Требуются не просто ледоколы, а плавучие 
платформы, устойчивые к ледовым нагрузкам, 
и подводные технологии добычи. Данное ме-
сторождение было «заморожено» по ряду при-
чин: высокая капиталоемкость, технологиче-
ская сложность, а после 2014 г. – санкции и уход 
западных партнеров (Total, Equinor). В  насто-
ящее время без уникальных ледовых техноло-
гий флота его разработка нерентабельна. Дру-
гим стратегически важным объектом является 
нефтяное месторождение Приразломное, рас-
положенное на шельфе в  Печорском море, где 
большую часть года стоит прочный лед. Для его 
разработки была создана первая в мире стаци-
онарная ледостойкая платформа (ЛСП) «При-
разломная». Данное решение является приме-
ром «универсальной ледовой технологии». ЛСП 
«Приразломная» предназначена для работы 
в экстремальных условиях, выдерживает напор 
льда и позволяет бурить скважины и хранить 
нефть. Необходимо отметить, что не только 
ледоколы представляют универсальные ледо-

вые технологии, необходимо принять комплекс 
важных решений, связанных с  созданием но-
вых проектов.

1. Ледостойкие платформы необходимы для 
стационарной добычи на мелководье.

2. Плавучие производства (FPSO, Floating 
Production Storage and Offloading) нужны для 
добычи на глубоководных месторождениях, по-
добных Штокману. Такие суда должны иметь 
ледовый класс и возможность отрыва от сква-
жины при приближении тяжелых льдов.

3. Подводные добычные комплексы – самый 
перспективный путь. Скважины и оборудова-
ние размещаются на дне, что защищает их ото 
льда. Управление ведется дистанционно с бере-
га или с платформы за пределами ледовой зо-
ны, что требует колоссальных достижений в ро-
бототехнике.

4. Системы мониторинга льда: спутники, са-
молеты, дрейфующие буи для анализа и про-
гнозирования текущей ледовой обстановки и 
перспектив в движении айсбергов. Однако ста-
рые ледоколы класса «Арктика» не справляют-
ся с масштабами новых задач, в связи с чем не-
обходимы ледоколы нового поколения. Атом-
ные ледоколы проекта 22220 («Арктика», «Си-
бирь», «Урал» и строящиеся) обладают следую-
щими характеристиками:

– универсальность; ключевая особенность  – 
способность работать как в  глубоководной Ар-
ктике, так и на мелководье устьев сибирских 
рек (Енисей, Обь) благодаря переменной осад-
ке;

– мощность; позволяют значительную часть 
года проводить танкеры и суда снабжения по 
Северному морскому пути (СМП).

Строительство новых ледоколов проекта 
10510 «Лидер», обладающих большей мощно-
стью, позволит обеспечить навигацию по все-
му СМП, включая его восточный, самый тяже-
лый в  ледовом отношении сектор; проклады-
вать широкие каналы для крупнотоннажных 
судов-газовозов. Также следует отметить, что 
освоение гигантских, но сложных месторожде-
ний Арктики, таких как Штокман и Прираз-
ломное, является драйвером для создания уни-
кальных ледовых технологий и нового флота. 
Без этих технологий проекты либо нерента-
бельны, либо экологически опасны.

Успех России в  Арктике напрямую зависит 
от технологического суверенитета в  создании 
платформ, подводного оборудования и судов; 
развития атомного ледокольного флота, кото-
рый является инфраструктурной основой все-
го мегарегиона; наконец, создание новых судов 
ледокольного класса является национальной 
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стратегической задачей. Круглогодичная нави-
гация по СМП требует ледоколов нового поко-
ления, интегрирующих:

1) энергетику атомных установок мегаватт-
ного класса;

2) материаловедческие решения для работы 
при –60 °C;

3) киберфизические системы прогноза ледо-
вой динамики;

4) экологическую безопасность по стандар-
там Polar Code.

Ключевым технологическим вызовом явля-
ется обеспечение коэффициента оперативной 
готовности ≥0,95 в  условиях полярной ночи 
при температурах ниже –50 °C. Решение лежит 
в области трехконтурных ядерных энергетиче-
ских установок с пассивным расхолаживанием; 
адаптивных систем управления на базе ИИ и 
композитных материалов с отрицательным ко-
эффициентом линейного расширения. Подоб-
ные суда станут не только транспортным ин-
струментом, но и мобильными исследователь-
скими платформами для изучения Арктики 
в условиях климатических изменений.

Мы предлагаем модель ледокола тримаран-
ного типа с механизмом «изгиба льда» за счет 
контролируемой вибрации на базе системы ак-
тивного демпфирования (рисунок). Подобный 
подход для повышения эффективности прохож-
дения ледовой толщи позволяет менять энерге-
тику разрушения льда.

Тактико-технические характеристики: дли-
на – 180 м; ширина – 58 м; осадка по конструк-
тивной ватерлинии  – 9 м; ледопроходимость  – 
3 м; экипаж  – 80 чел.; автономность  – 18 мес.; 
водоизмещение – 50 000 т; двигатель – ядерная 
энергетическая установка «Ритм-400» 315 МВт; 
мощность – 120 МВт на валах; крейсерская ско-
рость – 18 узлов; ледовая скорость – 3 узла.

Наращивание ледокольного флота в Аркти-
ке странами НАТО и Китаем  – сложный гео-
политический момент, напрямую связанный 

с борьбой за влияние, ресурсы и контроль над 
будущими транспортными артериями. Следо-
вательно, взаимосвязь геополитики и инфра-
структурных объектов очевидна.

Сегодня Арктика  – это «горячая точка», 
центр притяжения интересов многих стран, что 
обусловлено следующими факторами:

1) изменением климата, лед тает с рекордной 
скоростью, открывая ранее недоступные аква-
тории;

2) наличием ресурсов, по оценкам USGS, 
в Арктике до 13% неразведанной мировой неф-
ти и 30% газа, а также огромные запасы редко-
земельных металлов и рыбы;

3) транспортные пути, СМП вдоль побере-
жья России и Северо-Западный проход (СЗП) 
вдоль Канады становятся все более проходи-
мыми, сокращается путь из Азии в Европу на 
30–40% по сравнению с маршрутом через Суэц-
кий канал.

Геополитический контекст состоит в  том, 
что идет борьба за влияние, причем позиция 
России заключается в том, что она рассматри-
вает Арктику как зону жизненно важных инте-
ресов, имея самую длинную береговую линию 
в  регионе, и считает СМП своими внутренни-
ми водами. Мощный ледокольный флот (един-
ственный в мире с атомными ледоколами) – это 
инструмент:

– для подтверждения суверенитета – патру-
лирование и обеспечение навигации по СМП;

– проекции силы  – возможность быстро пе-
ребрасывать военные корабли и подлодки;

– контроля за ресурсами  – защита шель-
фовых проектов (например, «Ямал-СПГ», 
«Арктик-СПГ-2»).

Позиция стран НАТО выражает-
ся в  сдерживании и балансировании. 
НАТО во главе с  США не признает пре-
тензии России на полный суверенитет над 
СМП; активность рассматривается в  том, 
что сдерживание России (наращивание ле- 

 
 
 

Атомный ледокол-тримаран
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докольного флота)  – это способ увеличить 
свое постоянное присутствие в  регионе.  
США и их союзники настаивают на обеспече-
нии свободы судоходства, утверждая, что Ар-
ктика должна оставаться зоной международ-
ного судоходства, а не внутренними водами от-
дельных стран.

Позиция Китая. Не имея выхода в Арктику, 
Китай объявил себя «близким полярным госу-
дарством» и преследует четкие цели:

1) полярный шелковый путь  – интеграция 
СМП в  глобальный проект «Один пояс  – один 
путь». Диверсификация логистических марш-
рутов и снижение зависимости от «узких мест» 
вроде Малаккского пролива;

2) доступ к ресурсам – Китай активно инве-
стирует в арктические проекты (в России и за 
ее пределами) для обеспечения своих растущих 
потребностей в энергии и сырье;

3) научные и стратегические исследования – 
китайские ледоколы проводят «научные» мис-
сии, во время которых собираются ценнейшие 
данные о дне, водах и льдах для будущего воен-
ного и коммерческого использования.

Инфраструктурный аспект. Ледокол как 
ключевой актив не просто корабль, а платфор-
ма для создания и обеспечения работы всей ин-
фраструктуры. К типам ледоколов с определен-
ными функциями относятся:

1) атомные ледоколы (Россия), обладающие 
практически неограниченной автономностью и 
мощностью, которые необходимы для провод-
ки крупных судов по сложным участкам СМП 
и работы в высоких широтах круглый год. При-
меры: серия «Арктика», «Лидер»;

2) дизель-электрические ледоколы (все стра-
ны), обладающие большей маневренностью и 
универсальностью. Используются для снабже-
ния портов, поддержки шельфовых месторожде-
ний, научных исследований и патрулирования. 
 Сегодня страны, имеющие интересы в Аркти-
ке, с  целью усиления своих позиций активно 
наращивают флот, о чем свидетельствуют по-
зиции приарктических стран.

Россия обладает флотом из более чем 40 ле-
доколов, включая атомные [11]. Реализует мас-
штабную программу строительства: серия из  
7 атомных ледоколов проекта 22220 («Аркти-
ка» (2020), «Сибирь» (2022), «Урал» (2022), «Яку-
тия» (2024), «Чукотка» (2026), «Ленинград» 
(2028), «Сталинград» (2030), «Лидер») [12]. Ин-
фраструктурной целью обозначено обеспече-
ние круглогодичной навигации по всему СМП 
к 2035 г.

США имеет 2 тяжелых ледокола, срок экс-
плуатации которых заканчивается, что делает 

ситуацию критической. По программе построй-
ки новых ледоколов планируется ввод в  строй  
3 тяжелых (типа «Полярный страж») и 3 сред-
них ледоколов [13]. Инфраструктурной целью 
обозначено создание «постоянного присут-
ствия» у берегов Аляски и в Беринговом проли-
ве, а также защита своих экономических инте-
ресов и постоянная демонстрация силы.

Канада объявила о программе строитель-
ства 2 тяжелых ледоколов для защиты сувере-
нитета в Северо-Западном проходе и модерни-
зации существующего флота береговой охраны.

Страны Северной Европы (Норвегия, Да-
ния/Гренландия, Финляндия) модернизируют 
свои флоты в  основном для обеспечения безо-
пасности судоходства, научных исследований и 
патрулирования экономических зон.

Китай прошел путь от нуля до облада-
ния 2 действующими ледоколами («Сюэ-
лун» и «Сюэлун-2») и строительства перво-
го отечественного атомного ледокола [14]. 
Инфраструктурной целью обозначено получе-
ние независимого доступа в  Арктику в  любое 
время года, не полагаясь на российские ледо-
колы для проводки судов. Это ключевой эле-
мент при реализации «Полярного шелкового 
пути».

Наращивание ледокольных флотов  – клас-
сический пример того, как инфраструктура сле-
дует за геополитикой, а геополитика определя-
ется инфраструктурой. При этом ледокол – это 
инструмент «мягкой силы» и «жесткой власти»: 
он может проводить научные миссии (сотруд-
ничество) и в то же время сопровождать воен-
ные корабли или ракетные подлодки (сдержи-
вание). Обладание мощными ледоколами дает 
стране решающий голос в том, по каким прави-
лам будет жить будущая Арктика. В итоге, на-
чинается «Ледокольная гонка 2.0». Если в XX в. 
она была между СССР и США, то сегодня в нее 
включились новые мощные игроки, прежде все-
го Китай, что делает расклад сил более слож-
ным и многополярным.
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